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oderne et
essible

. Par rapport a 1a 996. la 997 a moins\ait grincer des dents. Depuis I’'abandon du

- refroidissement a air, I'eau a coulé sous les ponts. Tournée vers les automobilistes
qui réclament modernisme et finition de haut vol, elle a été fortement plébiscitée.
Avec des prix de vente qui démarrent désormais aux alentours des 30 000 €, elle

. constitue une des meilleures affaires du moment. Pour autant, il ne faut pas foncer
- les yeux fermés. Voici le guide pour étre certain d’effectuer le bon achat.
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1[WHN (1B 911 CARRERA TYPE 997 PHASE 1(2005 - 2008)

omme la 996, la 997 marque une réelle

rupture avec les modéles refroidis par air. AUTUPSIE LE ROULEMENT D'ARB RE

\" Mais avec ses phares ovoides, elle a su

regagner, en 2005, le ceeur des puristes et Ce défaut est connu sur la 996, mais ne touche ;

5 5 St : S % : pas qu’elle. Toutes S8t o

s’ouvrir & une clientéle qui demande a étre chouchoutée. les Porsche 996/986/987de 1997 4 2005 sont concernées dont la : : e 2;:2:': gﬁmﬁgzng:;;ed:ﬂa‘}: :.?s':ﬁ:i':;:: i
Dans ’habitacle, la planche de bord correspond aux premiere 997. Dans notre N°14, nous avions d'ailleurs consacré un - ‘ “z NI limpide, les factures des gros entretiens

Thi PR dossier a cette épée de Damocles qui peut pourtant étre totalement . s i
standards des véhicules modernes et s’inspire sans i Th e v e Soor | B i e (embrayage, vidange, filtres, freins, pneus,

: - o complexe du Cayenne. De nouvelles technologies font provient d'une simple piéce d’environ 5 cm de diametre. Il s'agit en ' ‘ ::E:;ﬁg:’%ﬁ;::ﬁ:::;’::;ﬂ {?ﬂ:}:n
: ) == -’ leur apparition comme le PCM (Porsche Communication fait du roulement situé au bout de I'arbre intermédiaire. Celui-ci peut casser, ce qui place I'arbre en travers. pro ristaire doit vous fournir les documents
Management) de série avec son interface multimédia La conséquence est dramatique et débouche généralement sur un échange standard du moteur (presque sanI; que vous ayez a les réclamer, Mais

b " < - 20 000 €). Malheureusement, il n'y a aucun signe avant-coureur. Le moteur cale et c’est trop tard. Il est donc T :
dotée d’un écran couleur 16/9". Le systeme pilote de préférable d'installer un kit IMS en prévention. Pour la 997, seules les versions années modgles 2005 sont g,l::'s \g:susséavizlslz:'::sssg;ltlétree:Iee:m}gage
nombreux modules comme 1’ordinateur de bord, la Hi-Fi, concernées. |l faut donc vérifier avec le numéro de série du véhicule. Il commence par WP0ZZZ99Z et se termine Ellfil!: o I”all:tn m'a pas du tout deﬂ:a?nel.

. . IS Ve # o u . U £ s « v = < Y g o y |

la navigation, le téléphone. On apprécie aussi la nouvelle F:rerrE;nenteI% r%iullgnr; gnt c?r?togté ! ég\&g&é’;‘;ﬂtﬁﬁg%ﬂf:)“a"'repﬁgé‘;gmb'eme' Pour les autres, vous ne risquez rien, d’entretien ni de factures, tournez les
ergonomie des siéges qui offrent un maintien optimal du P ;

talons. Une Porche n’a aucune valeur
pilote, comme de vrais baquets. Si la Carrera jouit d’un i bl T
moteur de 3,6 1, la version S se distingue par un flat-six de

3,81 de mé tion. Porsch a : 4 - / :
d’améﬁ;l;‘rzgscggl?fimzcegr:\ses jne‘cloalllgfzuée 400 Nm a N ; L AUTUPSIE LA CAR RDSSERlE

(1

;: e S . = v e £
' 3 it
‘ : e

{ j 4 600 tr/mn. Exceptionnel pour un moteur atmosphérique. s ' ‘ Inspectez la carrosserie sous toutes les coutures avant
P | Par rapport a la Carrera, la puissance passe a 355 ch a - ‘ Pachat. Méme si elle est trés propre, elle peut révéler un
iy e e AU e e | B e 6 6o pecas i ook puRBETt
| l augmentation de l'alésage, réduction des tubulures, levée . hatf : alignées. Si tout vous parait clair, approfondissez votre
N e — d des arbres a cames, taux de compression 11,8:1, g inspection. Relevez la moquette du coffre afin de déceler
>, augmentation du débit de la pompe a eau, collecteur : " F 4 \ d’éventuelles traces de chocs. Yous apercevez des traces
D) i : . ¢ S : | de soudure ? Passez votre chemin. Pensez aussi & comparer
= il racco%lr‘a; De solides argum'ents 9“1 fol,lt que la 997-1 5 1 : les numéros de série, les options, le code couleur. Il arrive
A est privilégiée sur le marché de I’occasion. Pourtant, la — aussi que des éléments aient été repeints. Rassurez-vous,
gy I Carrera peut également constituer un excellent achat. 1 — : 0 i’y apas tout le temps anguille sous roche.
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. | 7 Le papillon des gaz n’a pas de
c]y!i‘:lct'iigs'wg?plfnmpée"u% (rjgnrc?)‘:'lut:grd:usr 5 | | I i' g:?ehlpﬁrg;rg r;'p g;t Ilfcl:!]l'%rl’a{“ . 10 Les capsules d'électrovanne de
. ne fois le bloc de filtre a air enleve, x - -
certaines 997. on voit directement la courroie principale. | | ngg?gf:ﬁgﬁ:ﬂﬂ{:gi‘;:‘:'“ parfois
iz Elle gére la climatisation, |'alternateur | : T . - B )
£ ] et commandées par dépression et au
W o ..Y J la pompe a eau, la direction assistée § % bout d’un cerlgin lerr':ps, la membrane
Aprés plus de 10 ans, les retours d'expérience sont généralement = £ et la pompe de direction. | B < AP B, devient moins étanche et la corrosion
excellents, ce qui fait de la 997 une auto fiable dans 'ensemble. & »

Un point noir tend toutefois a entacher son auréole : la rayure des

; ; e ’ v peut s'installer.
cylindres. Ce phénomeéne est surtout apparu avec cette génération de E A A% ’ r% ! . O w :

911, de surcroit sur la S. Le probléme vient du traitement des cylindres w RS

au Nikasil. Dans certains cas, le traitement se disperse au bout de L > - |

plusieurs années, ce qui crée des rayures dues au frottement du piston M \ RS

dans le cylindre. Pour le diagnostiquer, il faut démonter. Ceci étant, ; . \.\. ! ! .

certains signes qmveﬂt vous aler'ter : La consommation d'huile est trqs : : . 3 ™ ¥ 8 Les raccords de Durit sont en

importante, généralement plus d'un litre pour 1 000 km. Le comble c'est 2 Dans ce cas, la meﬁleurle solution N b ‘ plastique et peuvent casser avec
| que I'on reste dans la tolérance Porsche qui est de 1,5 L pour 1 000 km. est de réusiner et d’introduire des - { le temps.
| A :]‘essai‘ on peut aussi remarquer des fumées bleues de combustion chemises en fonte comme ici. ; N | B 3 -
| d’huile que I'on apercoit nettement dans le rétroviseur a I'accélération. : : : 3 | & N [ S— &l Les fuites du joint SPI de vilebrequin sont courantes

bl Enfin, des voyants moteur peuvent s'allumer et signifier une mauvaise i — U L 6 tIEn appuyant sur le tendeu{ [ — L f sur la 997. 1l faut compter environ 700 € pour y remédier.

! combustion. Pour réparer ces rayures, il y a trois solutions. La premiére - = 4 automatique, on peut retirer la courroie T "
5 est de changer directement le bloc partiel et d’installer un modéle neuf a3 =15 pour I'inspecter au mieux. On peut aussi 11 Contrairement 2 la 996, le bocal de ]
; avec vilebrequin, pistons, bielles. L'opération est trés onéreuse (20 132 € .. . en profiter pour regarder I'élat des galets refroidissement n'a pour I'heure pas -
! hors pose) et pas la plus adéquate. Il est en effet possible de choisir > ¢ ¢ de tension. En les faisant tourner, ils ne de probléme. Il est toutefois =
; uniguement les demi-carters avec les pistons pour 8 400 € hors pose o / doivent pas faire de bruit. Z nécessaire de vérifier son état.
| (les bielles, le vilebrequin sont récupérés sur I'ancien moteur). b s/ A 4 |
| La troisieme solution, que conseille Pascal Germain de GT Sport, est de \ 49 Vd i | :
: réaliser une réfection compléte et de rechemiser. « Nous démontons le = . | . ¥
: bloc. Il est ensuite déshabillé et réusiné au niveau des cylindres. Dans ! = ' ! .
1 cette partie, on vient insérer des chemises en fonte avec 6 pistons neufs 3 . 5 g ‘ e e .
en aluminium. G'est un montage « a l'ancienne », comme sur la 3.2, faurglg;il:sgeerrfgec:lmaetr gﬁsh?ggr;glﬁ?{rél R - |
; I’y a plus de traitement, ce qui garantit cette fois une bonne longévité 2 air et le retirer. . :?&, 7 . ]
| du bloc. Il faut compter 4 800 €. En revanche, si I'on repart sur le | A S,

| changement d'un bloc (partiel ou avec les demi-carters), ¢'est beaucoup
plus onéreux et le probléme n'est pas résolu. On reste sur un bloc de
conception originelle, susceptible donc d’avoir de nouveau des rayures

i dans les cylindres ». Pour autant, il est difficile aujourd’hui de dire quelle

4 Les tampons sous le hloc '
du filtre tombent facilement

| auto sera sujette & ce phénoméne dans le futur. C'est déja arrivé a des au démontage. Pour pallier | & - - ,m:‘ 3
‘ 997 de 60 000 km alors que d'autres n'ont jamais rencontré ce ca, il est possible de les 9 En inspeclant la valve de - e e e

probléme, alors qu'elles ont dépassé les 200 000 km. Rassurez-vous, remplacer par des modeles | commande de I'échappement, la fiche 12 Le ventilateur doit &tre

ce probléme reste assez rare et ne concerne que la 997 phase 1. revus (en bleu) qui resteront : doit étre bien en place. parfaitement fonctionnel.

bien en place.
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A | [ W11 (1B 911CARRERA TYPE 997 PHASE 12005 - 2008)

~ AUTOPSIE LES SOUBASSEMENTS

LES CONSEILS DE
NOTRE EXPERT TECHNIGUE

£ 4, PASCAL
% GERMAIN

Directeur de GT Sport &
Villefranche-sur-Sadne

En inspectant I'auto par dessous,
on peut remonter son passif. Parmi
| les petits défauts de conception, le . ]
| réservoir d’essence affleurant. Il peut ;
{ tres vite se déformer (ralentisseur
mal négocié, butée de portail...)

: .. .‘:
; ; K £
: .

i

Bl Pensez a tout allumer : climatisation,

T Les wyaux de radiateur de - y b Ve B autoradio, GPS, t6léphone.... Afin de Spécialiste indépendant
¥ "/ chauffage ne rencontrent pas de " , : LS déceler une évenluelle panne. : i 4 Porsche (www.gtsport.fr)
- ey souci en particulier, mais une

inspection pour détecter les fuites

‘ Qm . ou des chocs s'impose.

| s _— e
il | La corrosion a tendance a R
| s'intensifier sur I'échappement. p ik . = i iy A
H Mais pas de panique, cela reste S & ER ‘ =
i généralement en surface, elle est " ~ TR e /

rarement perforante. ( Fa

Comment résumeriez-vous la 997 phase 1 ?

C'est une excellente auto, elle est aujourd’hui
particulierement accessible. Cette 911 est agréable
rouler, que ce soit au quotidien ou juste le week-end,
sur autoroute ou en campagne. Par rapport & la 996,
elle dispose de trains roulants qui ont vraiment
évolué, la tenue de route est exceptionnelle.

R Et par rapport a la 997 phase 2 ?
H Avec le temps, le cuir travaille et se En mettant de coté les changements esthétiques,
plie. Pensez a le traiter régulierement. c'est surtout le moteur qui a marqué une évolution
avec I'injection directe pour limiter la consommation

\.JJ“._. A tout en donnant un gain de nervosité.

g La transmission est elle aussi rentrée dans le futur
5 On peut aussi rencontrer quelques

fuites au niveau de la boite, surtout i, = B / . AUTUPSIE LA LlAlSUN AU SOL ET I_E FRE'NAGE g\r'r?glilcallrféﬂl?%ﬁl:;irBg‘claiga;{epeqassg\.'Zeﬁteglfjgrgéchue

sur les 48 qui ont un bras en avant. — — dans ses accélérations.

|:# e - 9 |nspectez soigneusement les A ce niveau, c'est une inspection de routine. et
§ . FA /4 ! Le plancher plat se compose de bas de caisse pour détecter une Mais elle permet de détecter quelques anomalies. D'aprés vous, est-ce le moment d'acheter ?
o “ p nombreuses pieces en plastique. éventuelle déformation 3 cause C|eux qui veulent faire la bonne affalfe seraient tentés
| 2 Comme avec la 996, les bohines ¥/ En moyenne chaque élement avoisine d’un mauvais placement du cric. r e . ; i d'attendre encare un peu pour que I'auto soit au plus
| d’allumage peuvent poser probléme. les 100 €. o hes e ‘ = ! bas de sa cote. Seulement, il y a un risque de se

retrouver avec un parc moins qualitatif dans les
années qui viennent. Enfin, Porsche a fait machine

| Avec le temps, elles se craquélent,
i Y r_r .
arriere en repassant au 3 |. Les générations avec les

I’eau rentre et crée des pannes. -”
Pour juger de leur élat, il faut feiss ’ND’

i d'abord enlever |a protection. P « gros moteurs » seront logiquement amenées 2
1 a ‘ e o h : prendre de la valeur dans les années qui viennent de

' - : & \ par leur noblesse. Il se peut donc que cette génération

\ 4 “ ; q‘ de 997 se maintienne avant de repre_rldre_ur)e certaine
; ; ‘ : : 3 - LA cote. Mais tout ceci reste encore difficile a évaluer.
: : . ¥ == IesL:nsl rlg:;l{;gz i::lg:]en; :g-l::tlrueu:: g:; II Observez attentivement les H Les silentblocs de bras inférieur Hl Toujours depuis le i éhi

M e R 20 ) TS - = fare: disques comme les plaguettes, ne doivent pas étre déchirés. dessous, observez Iétat A I'achat du vehicule, Pt

| P e d = sy - s'installer devant les radiateurs. pour détecter une éventuelle usure de Ia biellette comment juger de I'étendue des dégats ?

| & ?‘ = Cela retient I'humidité en provoguant ' i Si I'on a de bonnes connaissances en mécanique,

d’abord un noircissement avant de

A A i il faut mettre I'auto sur un pont pour examiner en

: S d’entrainer des dégats plus sérieux sur 5 Lt
i‘ s ld Ieux_élgt:trnvannes 6L l t des bavett t . pta’cdd_? o de.ls e[‘m(:l ¥ p?'ltn L S gvite?luutﬂsuuqi, ggﬂftl))ansi%%;ﬁtt: 18?3:3 ?r%ﬁzgiﬁounﬂé,d'l%sutes ces
(Variocam et levée de suupapes), elat nes bpaveties peu avoir ete deforme suite a de petits il est indispensable de procéder a un oléces rvilant [ passif o Vot “Mals et e

la bobine d'allumage en question. témoigner de I'utilisation passée. accrochages (butée de portail...). nettoyage tous les 3 ans.

certain de réaliser un bon achat, il reste préférable
de confier I'auto a un spécialiste Porsche afin que
ce dernier réalise un check-up complet du véhicule.
De mon c6té, je propose un forfait a 78 € pour

L. 9 e juger de I'état du véhicule, vérifier son passif et

" - SR =N/ contrbler I'état mécanique général. A l'issue de ce

AUTOPSIE SOUS LE CAPOT AVANT AUTOPSIE DENTIFICATION f N ,
. i B ‘ I L'amortisseur doit &tre étanche. nsemble des trains doit &tre I Les pneus doivent &tre en cantrole, on peut présenter au client un diagnostic

Si on a pris pour habitude d’identifier une Porsche avec ses Traquez les traces de fuite. propre, sans choc, ni fuite ou bon état et 4 la norme « N » objectif et regarder éventuellement si les réparations

codes options, sachez que ces derniers ont complétement silentbloc percé. Porsche. Sanit fianelirement jldicietises.
disparu sous le capot de la 997. L'étiquette doit toutefois étre
collée dans le carnet d’entretien. Pensez aussi a vérifier que
tous les numéros d'identification correspondent. Vous les
trouverez a I'extérieur du pare-hrise en bas a gauche, sur la

baie de pare-brise a droite et dans la porte. EXEMPLE DENTRETIEN LA COTE DE
. Dans le cadre CARRERA

Hl La batterie doit &tre suli-dement H Assurez-vous que les Bl La mini trousse a outils o | B ! ili i [ 2005  Excellent état: 37000 €  Bon état: 27 000 €
fixée el ne pas présenter de traces  évacuations d’eau de la  avec I'instrument pour d Une Ut|I|Sat|Un CIaSSlque 2006  Excellent éfat : 39000 €  Bon état : 29 000 €

d’oxydation ou de fuites. baie de pare-brise ne  enlever les feux était ] | " 2007 Excellent état: 41000 €  Bon état : 31 000 €
soient pas bouchées. également prévue par . EHEZ UN SPEBIAI.ISTE 2008 Excellent etat : 44 000 €  Bon état : 34 000 €

-- constructeur. f \ : 7 Y pﬂnscHE |NDEPEN“ANT %35“ ERA Esxcenent état: 41000 €  Bon état : 33 000 €

(TTC main-d'cuvr ise) 3001 Bcdlontélat: 47000 Bon ot 39 000 =

= . xcellent état : €  Bonéfat: €

! maln e Comprlse ' 2008 Excellent état : 51 000 €  Bon état : 43 000 €

L . CARRERA CABRIOLET

* Révision classique : 395 € tous les 30 000 km ou tous 2005 Excellent état : 41 000 €  Bon état : 34 000 €

les deux ans (vidange, filtres, niveaux, 60 points de controle) 2006 Excellent état: 43000 €  Bon état : 36 000 €

i " 2007 Excellent état : 45 000 €  Bon état : 38 000 €

 Révision poussée : 700 < tous les 60 000 km ou tous les 4 ans 200 Excellent état : 47 000 €  Bon état - 40 000 €

(vidange, bougies, filtres, 110 points de contrdle) g::ﬁREHAES G‘\erto!-tEI . 5 P
5 & 5 : Bl s 3 xcellent état : € on état : €
H S'il y a un chargeur CD ou un : - . : : - . g:a“geme“‘ de pompe 2 eau : 582‘? e el 2006  Bxcellent état: 49000 €  Bon état - 42 000 €
; ; 5 : a ) i 2 i 4 | * Ghangement des plaquettes avant (modéle §) : € 2007 Excellent état : 51 000 €  Bon état : 44 000 € )

:.LP(:Sa,plés;-dnlvent 8ire présents sous pﬂreggglslrl5’:}:’T’Z:r?epgﬁe&eﬂpeﬁgal:j‘%:aawé][::ﬁ:leaﬁin\:ol. i : - 1 2008 Excellent état: 56 000 €  Bon état: 49 000 €  www.flat6-expertise.com
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